23.04.2020
Larmaktionsplanung gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

Berichterstattung der Stadt Schwentinental

Zur

I:I erstmaligen Aufstellung eines Larmaktionsplans
El Fortschreibung / Uberarbeitung des Larmaktionsplans vom 10.04.2014

1 Aligemeine Angaben

1.1 Fir die Larmaktionsplanung zustindige Behorde
Name der Stadt/Gemeinde: Schwentinental

Gemeindekennziffer: 01057091

Ansprechpartner: Stadt Schwentinental, Blirgeramt

Adresse: Theodor-Storm-Platz 1, 24223 Schwentinental
Telefon: - 04307-8110

E-Mail: info@stadt-schwentinental.de
Internetadresse: www.schwentinental.de

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der Hauptverkehrsstrafen, Haupteisenbahn-
strecken oder GroBflughdfen und ggf. anderer Lirmquellen, fiir die der Lirmak-
tionsplan aufgestelit wird

Die Stadt Schwentinental liegt stidéstlich der Stadt Kiel im Kreis Plén und besteht im Wesentlichen aus den

beiden Ortsteilen Klausdorf und Raisdorf. Sie gehort zu dem im Rahmen der Lérmminderungsplanung defi-

nierten Ballungsraum Kiel. Als HauptverkehrsstraRen wurden aufgrund ihrer Widmung bzw. Verkehrsmenge
folgende StraRen betrachtet:

- BundesstralRe B 76
- BundesstralRe B 202
- Landesstralle L 52

Dies sind die wesentlichen StraRenverkehrsachsen in der Stadt Schwentinental. Insbesondere die groBtenteils
vierspurige Bundesstralle B 76, die das Stadtgebiet in der gesamten Lange durchquert, wickelt eine sehr hohe
Verkehrsmenge ab.

FUr die Schienenstrecke wurden samtliche verkehrende Ziige betrachtet (Giiter- und
Reiseziige), die fiir die Prognose 2025 durch den Betreiber angegeben wurden.

1.3 Rechtlicher Hintergrund

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG *
und deren Umsetzung in §§ 47 a-f BImSchG2.

1.4 Geltende Grenzwerte

Siehe Anlage

! RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni 2002 iiber die Bewertung und Be-
kémpfung von Umgebungslém, ABI. EU Nr. 189, S. 12.

Gesetz zum Schutz vor schidlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Geréusche, Erschiitterungen und hnliche Vor-
génge (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG), zuletzt gedndert durch Art. 2 G v. 27.6.2012 BGBL | 1421
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2 Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Lirmkarten

2.1.1 Larmart StraBRe
Tab. 1: Gegenliberstellung der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstérke aus der Larm-
kartierung 2012 und 2017
Sp| 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Zu-/ Zu-/
DTV 2006 DTV 2012 | DTV 2011 | DTV 2018 | DTV 2016 |Abnahme |Abnahme
Ze |Kiirzel StraBenabschnitt Analyse |Prognose| Analyse [Prognose| Analyse |Analysen Analysen
LK 2007 |LAP 2008 LK 2012 (LAP 2013| LK 2017 | Sp. 5zu | Sp. 7zu
Sp. 3 Sp. 5
‘Bundesstralie B76 (R = Fahrtrichtung)
Beide FR: siidlich nérdlicher Zu-
1 |B76.1 Abfahrt Kieler Strafe 18.524 19.080 18.407 18.407 - -0,6% -
Beide FR: nordiiche Abfahrt
2 |B76.2 Kieler StraRe 10.888 11.215 10.504 10.504 - »3,5% -
Beide FR: zw. nérdlicher Zu-/
3 | B76.3 | Abfahrt Kieler StraRe und Am 23.952 24.670 22.930 22,930 28.757 -4,3% 254%
Weinberg
4 B7p4|Beide FR2. AmWeinbergund | o5 50y [ 24671 | 22030 | 22930 | 28757 | 43% | 254%
~ FHdhe Bekholz
Beide FR: zw. Hohe Bekholzund o
5 |B765 nérdlich Hof Reuterkoppel 23.952 24,671 22930 22930 28.757 -4,3% 254%
Beide FR: zw. nordlich Hof
6 | B76.6 |Reuterkoppel und Reuterkoppel | 23.952 24.671 22,930 22930 28.757 -4,3% 254%
=80 km/h]
Beide FR: zw. nérdlich Hof
7 | B76.7 |Reuterkoppel und Reuterkoppel 23.952 24.671 22.930 22930 28.757 =4,3% 254%
[v=60 km/h}
Beide FR: zw. Reuterkoppel und
8 | B76.8 | Teilung in vier Fahrstreifen, 23.952 24.671 22,930 22930 28.757 -4,3% 25,4%
Abschnitt 1
Beide FR: zw. Reuterkoppel und
9 | B76.9 | Teilung in vier Fahrstreifen, 20672 21.292 22930 22,930 28.757 10,9% 254%
Abschnitt 2
Beide FR: zw. Reuterkoppe! und
10 |[B76.10| Teilung in vier Fahrstreifen, 20672 21,292 22.930 22930 28.757 10,9% 254%
Abschnitt 3
FR Nord: zw. Teifung in vier
11 |B76.11|Fahrstreifen und Héhe Zufahrt 10.280 10.588 10.049 10.049 - -2,2% -
West B202
FR Siid: zw. Teilung in vier
12 |B76.12 Fahrstreifen und Héhe Zufahrt 10.388 10.700 10.233 10.233 - -1,5% -
West B202
FR Nord: zw. Hohe Zufahrt West o
13 |B76.13 B202 und Abfahrt Ost B202 10.280 10.588 10.049 10.049 - -2,2% -
FR Nord: zw. Abfahrt Ost B202 ,,
14 |B76.14 und Zufahrt Ost B202 10.280 10.588 10.049 10.049 - -2,2% -
15 |B76.15 Zu- und Abfahrt Ost B202 9.108 9.381 9.171 9.263 - 0,7% -
16 [B76.16| Zufahrt Ost B202 9.108 9.381 9.171 9.263 - 0,7% -
FR S{id: z2w. H6he Zufahrt West
17 |B76.17] B202 und Abfahrt West B202 10.364 10.675 10.216 10.216 - -1,4% -
18 |B76.18| Abfahrt West B202 9.276 9.554 9.060 9.060 - -2,3% -
Fortsetzung auf nachfolgender Seite...
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...Fortsetzung von vorheriger Seite

Sp 2 3 4 5 6 7 8 9
Zu-/ Zu-/
DTV 2006 |DTV 2012 |DTV 2011 |DTV 2018 | DTV 2016 |Abnahme |Abnahme
Ze StraBenabschnitt Analyse |Prognose| Analyse |Prognose| Analyse | Analysen|Analysen
LK 2007 [LAP 2008 | LK 2012 [LAP 2013| LK 2017 | Sp. 52u | Sp. 7 zu
Sp. 3 Sp. 5
FR SUd: zw. Abfahft West B202
19 und Hhe Abfahrt Ost B202 19.648 20.237 19.276 19.276 38.984 -1,9% 102,2%
FR Nord: zw. Zufahrt Ost B202
20 und Abfahrt Ost Fernsichtweg 19.376 17.740 19.219 19.219 38.984 -0,8% 102,8%
FR Nord: z2w. Abfahrt Ost
21 Fernsichtweg und Zufahrt Ost 17.928 18.466 17.791 17.791 38.984 -0,8% 119,1%
Fernsichtweg
FR Nord: zw. Zufahrt Ost
22 Fernsichtweg und Abfahrt Nord 20.784 21.408 20.587 20.587 38.984 -0,9% 89,4%
Klausdorfer Strafte
FR Nord: zw. Abfahrt Nord
23 Klausdorfer Stralte und Zufahrt 20.040 20.641 19.821 19.821 38.984 ~1,1% 96,7%
Nord Klausdorfer StralRe
FR Siid: zw. Hhe Abfahrt Ost
24 B202 und Zufahrt Siid 19.640 11.801 19.276 19.276 38.984 -1,9% 102,2%
Kilausdorfer Stralle
FR Sud: zw. Zufahrt Stid
25 Klausdorfer Stralle und Abfahrt 18.164 18.709 17.908 17.908 38.984 -1,4% 117,7%
Siid Klausdorfer Stralle
FR Nord: 2w. Zufahrt Nord
26 |B76.26] Klausdorfer StralRe und Abfahrt 20.700 21321 20490 20.490 38.984 -1,0% 90,3%
Nord L52
FR Nord: zw. Abfahrt Nord L52 o g
27 und Zufahrt Nord L52 17.488 18.013 17340 17.340 38.984 -0,8% 124,8%
FR Siid: zw. Abfahrt Siid
28 Klausdorfer Stral3e und Zufahrt 20.092 20.695 19.710 19.710 38.984 -1,9% 97,8%
Sid L52
FR Siid: 2w, Zufahrt Stid L52 und &
29 Abfahrt Siid L52 17.252 17.770 17170 17170 38.984 «0,5% 127,0%
FR Nord: zw. Zufahrt Nord L52 R o
30 und Hohe Heimstittenstrale 22.976 23.665 23104 23.335 38.984 0,6% 68,7%
FR Nord: zw. Héhe
31 |B76.31|Heimstittenstralie und Hohe 22976 23.665 23.104 23.335 38.984 0,6% 68,7%
Heidbergredder
FR Siid: zw. Abfahrt Stid L52 und N
32 |876.32 Hohe Heimstattenstrafie 22656 23.336 22908 23.252 38.984 1,1% 70,2%
FR Slid: zw. Hohe
33 Heimstéttenstrafle und Héhe 22.656 23.336 22908 23.252 38.984 1,1% 70,2%
Heidbergredder
34 el o il 22076 | 23665 | 23404 | 23335 | 38984 | 06% | 687%
Heidbergredder
35 L L ] 22656 | 23335 | 22908 | 23252 | 38984 | 14% | 702%
Heidbergredder
=
Lutienburger StraRe (B 202i
36 Zufahrtsbereich Preetzer StralRe 9.300 9,579 9.077 9.077 9.077 -2,4% 0,0%
zw. Preetzer Strale und . o
37 Luienburger StraRe (nicht B202) 10844 11.169 10.620 10.620 14.208 21% 33,8%
zw. Litjenburger StralRe (nicht 249 o
38 B202) und Diitschfeldredder 10.584 10.902 10.366 10.366 14.208 2,1% 371%
39 Z'F’;’I' d");‘;chfe'd’e“e’ und 15420 | 15883 | 15032 | 15032 | 14208 | -25% -5,5%
40 zw. Feldweg und Rosenthal 15.560 16.027 15.032 15.032 14.208 -3,4% -5,5%
41 ostlich Rosenthal 17.280 17.798 15.032 15.032 14.208 -13,0% -5,5%

Fortsetzung auf nachfolgender Seite...
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...Fortsetzung von vorheriger Seite
Sp| 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Zu-/ Zu-/
DTV 2006 | DTV 2012| DTV 2011 | DTV 2018 | DTV 2016 | Abnahme | Abnahme
Ze |Kiirzel StraBenabschnitt Analyse |Prognose| Analyse |Prognose| Analyse | Analysen|Analysen
LK 2007 |LAP 2008| LK 2012 |LAP 2013| LK 2017 | Sp.5zu | Sp. 7 zu
Sp. 3 Sp. 5
Landesstrafe L52
2w. nordlicher Zu- / Abfahrt B76
42 [ L52.1 {und Preetzer Chaussee (nicht 14.580 15.017 14.284 14.284 9.781 -2,0% -31,5%
B76)
2w. noérdlicher Zu- / Abfahrt B76
43| L52.2 |und Preetzer Chaussee (nicht 14.580 15.017 14.284 14.284 9.781 -2,0% -31,5%
B76) [v=70 km/h)
2w. Preetzer Chaussee (nicht
44| 1523 B76) und Dorfstrake 14.896 15.343 15.000 15.150 9.781 0,7% -34,8%
2w, Dorfstrale und o o
45| 1524 Heidbergredder 8.708 8.969 8.858 9.035 9.781 1,7% 104%
zw. Heidbergredder und o,
46| L52.5 Oberstkoppeler Weg 8.708 8.969 8.858 9.035 9.781 1,7% 10,4%
2w. Oberstkoppeler Weg und
47 | L5286 Hohe Rosenweg 8.708 8.969 8.858 9.035 9.781 1,7% 10,4%
2w. H6he Rosenweg und N o
48 | L52.7 Kiingenbergsiraiie 8.708 8.969 8.858 9.035 9.781 1,7% 10,4%
49| L52.8|2¥- Klingenbergstralie und 8680 | 8940 | 8826 | 9003 | 9781 17% | 108%
Dorfstrafle
50 | L52.9 {nordlich Dorfsirale 9.356 9.637 9431 9.525 9.781 0,8% 3,7%
Tab. 2: Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm des StralRenverkehrs betroffenen
Menschen gemaR LK 2017
spl 1| 2 3 | [ a
Bl:i:h:ier Belastete Menschen
Ze Setatan -StraRenverkehrsiérm-
von] bis
dB(A} Loen Lognt
1| 50 | 55 200 [240]
2| 55 60 800 [810] 0 [40)
3| 60 | 65 100 [140] 0 [0]
4| 65 | 70 0[30] 0[0]
sl 70| 75 0[0] 010
6| 75 010
7| Summe 900 200

Tab. 3: Geschétzte Zahl der von Umgebungslarm des StraRenverkehrsbelasteten belaste-

ten Flache und Wohnungen gemaR LK 2017

Sp 1 2 | 3 | 4 | 5
Hohe der Belastete Fliche, Wohnungen, Schulen und Krankenhauser
Belastung Lz - Straenverkehrsliirm -
Ze =
dB{A) Flache Wohnungen | Schulen 1 Krankenh#user
km? Anzahlim Gemeinde gebiet

1 liber 55 4,000 466 0 0

2 iber 65 0,900 13 0 0

3 iber 75 0,200 1] 0 0

2.1.2 Larmart Schiene

Tab. 4: Geschéatzte Zahl der von Larm Schienenstrecken belasteten Menschen
(Prognose-Nulifall 2025)

spl 1] 2 3 | 4

HOhieices, Belastete Menschen
Ze Bv::slte::: -Schieneverkehrsidrm-

dB(A) Loen Loight

1| 50 | 55 400 [446]
2] 55 60 500 [515] 300{307|
3| 60| 65 400{382] 100 [89]
4| 65 | 70 100 [101] 0[16}
5| 70 | 75 0[41] 0{0]
6| 75 0{0]
7| Summe 1.000 800
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Tab. 5: Geschéatzte Zahl der von Ladrm Schienenstrecken belasteten Flache, Wohnungen,
Schulen und Krankenhauser (Prognose-Nullfall 2025)
4 5

Sp 1 2 | 3 ]
Héhe der Belastete Fliche, Wohnungen, Schulen und Krankenhduser
Ze Belastung Loy - Schienenverkehrsiarm -
dB(A) Fléiche Wohnungen ]— Schulen | Krankenhiuser
km? Anzahl im Gemeinde gebiet
1 55-65 1,2 427 0 0
2 65-75 03 67| 0| 0
3 liber 75 0,1 [s) 0 0
4 Summe 1,;1 494 0 0

2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Umgebungslarm ausgesetzt sind

Tab. 6: Gegenibersteliung der Belasteten der Ladrmart Stralle Tags der Larmkartierung

2012 und 2017
sp] 1 [ 2 3 [ 4
Anzahl der Belasteten Einwohner
Loen durch die Lirmart Strae
2 Gemeindegebiet Schwentinental
von [ bis | - Vergleich der einzelnen Bearbeitungsstufen -
dB(A) LK 2012 LK 2017
1| S5 60 1300 [1250] 800[810]
2 60 65 300 [290] 100 [140]
3| 65 70 100(70] 0[30]
4 70 75 0[10] 0[0]
5| 75 0[0] 0[0]
6 Summe 1700 900
Tab. 7. Gegenlberstellung der Belasteten der Larmart StraRe Tags der Larmkartierung
2012 und 2017
spl 1 | 2 3 | 4
Anzahl der Belasteten Einwohner
Logre durch die Lirmart StraRe
Ze Gemeindegebiet Schwentinental
von | bis | - Vergleich der einzelnen Bearbeitungsstufen -
dB(A) LK 2012 LK 2017
1 50 55 500 [480] 200[240]
2 55 60 100 [100] 0[40]
3| 60 65 0[10] 0[0)
4| 65 70 0{0] 0[0]
5| 70 0[0] 0[0]
6 Summe 600 200

Auf allen gemeldeten Stra3en ist eine Zunahme der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke zu verzeich-
nen. Besonders der Streckenabschnitt auf der Bundesstrate B 76 mit den Kiirzeln B76.19 bis B76.29 aus der
Tabelle 1 zwischen den Auffahrten der Bundesstralle B 202 und der Landesstralte L 52 weisen eine deutliche
Zunahme zwischen den Larmkartierungen auf. Hier ist eine Verdopplung auf ca. 39.000 Fahrzeuge/24h zu
verzeichnen. Trotzdem ist insgesamt die Larmbel&stigung auf dem Streckenabschnitt der Bundesstrate B 76
zuriickgegangen.

Keine Menschen sind ganztagig sehr hohen Belastungen iber 70dB(A) Lpen ausgesetzt.

Keine Menschen sind in der Nacht sehr hohen Belastungen iiber 60 dB(A) LygHT ausgesetzt.

Keine Menschen sind ganztégig hohen Belastungen von 65-70 dB(A) Lpey ausgesetzt,

Keine Menschen sind in der Nacht hohen Belastungen von Lygur 55-60 dB(A) ausgesetzt.

Fiir die Larmart Schiene liegen lediglich die Prognosezahlen des Betreibers vor 2025 vor.

Hiernach sind:

Keine Menschen ganztigig sehr hohen Belastungen iber 70 dB(A) Lpen ausgesetzt.

100 Menschen nachts sehr hohen Belastungen Uiber 60 dB(A) Lyt ausgesetzt.
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100 Menschen ganztagig hohen Belastungen von 65-70 dB(A) Lpen ausgesetzt.
300 Menschen nachts hohen Belastungen von Lygut 55-60 dB(A) ausgesetzt.

2.3 Angabe vorhandener Larmprobleme und verbesserungsbediirftiger Situationen
(in der Gemeinde)

Die Hauptldrmquellen sind die BundesstraRen B 76 und B 202, die LandesstraRe L 52 und die Bahnstrecke
zwischen Kiel und Libeck der deutschen Bahn.

Besonders die Bundesstrae B 76 stellt aus Sicht der Stadt Schwentinental eine erhebliche Larmquelle dar.
Im MaRnahmenkatalog sind MaRnahmen zu weiteren Reduzierung der Hauptldrmquellen aufgefiihrt. Die
Mafinahmen kénnen nicht direkt von der Stadt umgesetzt werden, sondern miissen an den Landesbetrieb
Straenbau und Verkehr zur Umsetzung weitergeleitet werden, da die Stadt nicht der Baulasttriger ist.

3 MaRnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene MaRnahmen zur Lirmminderung

| MaRnahme | MaRnahmentréiger | Zeitraum
ik : _ Aktive SchallschuzmaBnahmen i £ 3 b
1. | B 76 allgemein: Umsetzung und Dimensionierung umfangreicher Lirmschutz- Bund Fertig
maRnahmen resultiert aus einem Vorbehalt des Planfeststellungsbeschlusses
zum Ausbau und teilweise Verlegung der B 76
2. | B76 allgemein: Einbau eines I&mmindemden StraRenbelages Bund Fertig
3. | Lamschutzwand auf der B 76 nérdiich der Zufahrt Preetzer Chaussee Bund Fertig
4. | Larmschutzwand siidlich B 76 Hohe Klosterweg Bund Fertig
5. | Larmschutzwand siidlich B 76 Hohe Heimstattenstrafle Bund Fertig
7. | Larmschutzwand norddstlich B 76 Héhe Friedrich-Wienroth-Weg Bund Fertig
8. Larmschutzwand nordéstlich B 76 Hohe Birkenstralte Bund Fertig
9. | Larmschutzwand stidwestlich B 76 zw. Timmsbrook und FuRgéngerbriicke Bund Fertig
10. | Larmschutzwand slidwestlich B 76 parallel zw. Eisenbahnstrafe und Bundes- Bund Fertig
stralle
11. | Larmschutzwand stidwestlich B 76 zw. Nérdlicher Zufahrt von B 202 und Briicke | Bund Fertig
Uber B 202
12. | Larmschutzwand siidwestlich B 76 auf der Briicke iber B 202 Bund Fertig
13. | Larmschutzwand slidwestlich B 76 zw. Briicke tber B 202 und siidlicher Abfahrt | Bund Fertig
zur B 202
14. | Larmschutzwand sldwestlich B 76 zwischen siidlicher Abfahrt und Zufahrt zur / Bund Fertig
von B 202
15. | Larmschutzwand siidwestlich B 76 zw. Sidlicher Zufahrt von B 202 und Héhe Bund Fertig
Am Klosterforst
16. | Larmschutzwand nordostlich B 76 zw. Briicke Hbhe Diitschfeldredder und siidli- | Bund Fertig
chem Lammschutzwall
17. | Larmschutzwand nordostlich B 76 zw. Larmschutzwand Héhe Ditschfeldredder | Bund Fertig
und Ldrmschutzwand Héhe Marienburger Strale
18. | Larmschutzwand nordéstlich B 76 zw. Héhe Marienburger Strafe und Einmiin- Bund Fertig
dung Reuterkoppel
19. | Larmschutzwand nordéstlich B 76 stidlich Einmiindung Reuterkoppel Bund Fertig
20. | Larmschutzwand nordlich B 202 zw. Wanderweg und Einmiindung Rosenthal Bund Fertig
21. | Lérmschutzwand westlich B 52 stdlich Preetzer Chaussee Bund Fertig
22. | Larmschutzwand westlich B 52 H6he Méwenberg Bund Fertig
23. | Larmschutzwand dstlich B 52 nordlich Oberstkoppeler Weg Bund Fertig
24, | Larmschutzwand éstlich B 62 Hohe sudlicher Rosenweg Bund Fertig
' __Passive SchallschutzmaBinahmen :
25. | B 76 allgemein: Umsetzung und Dimensionierung umfangreicher Lérmschutz- Bund Fertig
mafinahmen resultiert aus einem Vorbehalt des Planfeststellungsbeschlusses
zum Ausbau und teilweise Verlegung der B 76
26. | Diverse aus B-Pldnen Bund Fertig
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3.2 Geplante MaBnahmen zur Larmminderung fiir die nachsten fiinf Jahre
(Begriindung, sofern keine MaRnahmen geplant oder notwendig sind)

“s_gl! - 1 2 3 4 3 8 7
aBnahms Vor- || Z Pri- | Roali-

Nr. Beschrolbun schia keit Abwiigung fung | slerung sogton

T - TS = = Gesamtos Stadigeblst. =
1 |F&rderung slternativer 1.3 Stadt Auswirkungen gesamtstédllsch Kurz- k. A,
‘Verkehrsmittel - Radwege sind nicht erweitert fristig
- i mit Fahrrad- und FuRwegen geplant
2 ‘erbesserte Gestaltung der 2.1 Stadt / Bund Bei der Realisierung von Lédrmschutzwéinden sind neben dem Schutz der mit k. A.
L 1de, bspw. {Landes- | Anwohner auch andere Belange zu beachten; insbesondere die B78 ist links - und| Sanierun
g L& h o betrieb) rechisseitig Gber l&éngere Strecken von Larmschutzwénden umgeben; die g/ Neu-
H&he Reuterkoppel Maglichkeiten der Gestaltung sollen gepruﬂ werden (Stadtbild, Verkehrssicherheit | erstellun
(Holzverkleidung) g
- Die Baulast liagt beim LBV. Die Stadt wird darauf hinarbeiten, dass dia
Lérmschutzwiinde mit Holz emeuert werden wise in der Reuterkoppel

3 |Einbau von larmmindemdan 2.2 Bund / Aktive LarmschutzmaBnahmen sind, wann méglich, vorzuziehen - daher sollte bei lang-~ k. A,
Aephalten innerorts, die bei Landes- Erneuerung der Fahrbahndecke in der Ortsdurchfahrt eln iérmmindernder Asphalt fristig
siner Geschwindigkeit betrieb 7 eingesetzt werden, wenn ein solcher zu diesem Zeitpunkt dber eine
=< 80 km/h larmmindernd Stadt entsprechends Zulassung verfigt.

'wirken (derzeit noch im - Auf der Bundesstrafte B 78 wurde 2019 auf dem Str J
Zulassungsverfahren) den Auffahrten der Landesstrae L 62 und der Bundesstrafte 8 202 ie Ernuerung
der Fahrbahnoberfiiche mit Lirmmindernden Asphalt fertiggestelit
4 |F g von Elek 23 Stadt Férderung der emeuerbaren Energien und in diesem Fall larmarmeren Verkehre; | mittel- k. A,
in der Stadt bisher umgasetzt durch zur Verfiigung Stellung vereinzeitar fristig
Aufiad ionen; eines Th die Uber die Stadtgrenzen hinaus verfoigt
werden solite; |nnsrhalb des Stadtgeb:stas kann eine weitere
- aktusll sind zwel Elaktromnks(sllen vorhanden
- im Ostseepark wurde eine iche EX errichtet
- Die MafRnahme wird weiter verfolgt
m'HauptV'irkihusTrnS.n i ,

5 |Uberwachung der zul. 1.4 Bund / Land In Berschnung gehen zul. Héch itaen ein, die tatsachlichen kurz- k. A
+ windigl| 1 (Landes- Larmemissionen kénnen jedoch abweil:hen' Erhdhung der Akzeptant der fristig

betrieb) Geschwir rriinkungen
- In der Bahnhofstral’!.e werden regelmifiig Messungen durchgefiihrt
- - : : z = B76

[) 'ﬁeduzlerung der zul. 1.8 Bund Mlnlmlerung der Lﬂrmemlsaion.n zur Verbesaorung der Wohnqualmlt -] kurz- < 5 Ted € fir
Hbchstgeschwindigkeit von (Landes- - Soll weiter aktiv verfolgt werden =2 fristig Beschilde-rung
100 km/h auf 80 km/h betrieb) - Soll nach RLS-80 Oberprift werden £g

- gegebanfalls nur nachts Reduzierung auf 80 km/h E EE
o

7 |Reduzierung der zul. 1.7 Bund wie vor, jedoch mit Erhalt der Mobllitat trotz Reduzierung der Belasteten o~ kurz- <5 Ted € fOr
Hbchstgeschwindigkeit von {Landes- #éhnlich Mefinahmenvorschlag Nr, 1.1 E L fristig Beschilde-rung
100 km/h bzw. 80 km/h auf betrieb) - Soll weiter aktiv verfolgt werden 2
70 km/h NACHTS - Soll nach RLS-90 Uberprift werden -g §

8 |Reduzierung der zul. 1.8 Bund Aufgrund der Rechenregeln kelne Reduzierung der 1zahlen, dennoch kurz- < 6 Tsd € fur
H&chstgeschwindigkeit von (L.andes- objektive Abnahme der Immissionen fristig Beschilde-rung
100 km/h bzw. 80 km/h auf betrieb) - Das Rastorfer Kreuz wird als Motorradtreffpunkt genutzt
70 km/h fir MOTORRADER

o -ﬁoduziarung der zul. 1.0 Bund wie vor, jedoch mit Erhalt der Mobijitét trotz Reduzierung der Ir en #hnlich kurz- < 6 Ted € fur
Héchstgeschwindigkeit von (Lendes- Malinahmenvorschlag Nr. 1.3 fristig Beschilde-rung
100 km/h bzw. 80 km/h auf betrieb) - Das Rastorfer Kreuz wird als Motorradtreffpunkt genutzt
70 km/h fur MOTORRADER
NACHTS

10 |Prifung auf Anapruch "dem 1.10 Bund geméaft Aussage LBV-SH im Rahmen des Mitwirkungsprozesses steht die mittel- k. A,
Grunde nach" for (Lendes- Abarbeitung eines Vorbehaltes des Planfeststellungsbeschiuss zum Ausbeu / der fristig
Ubergangsbereich zu Kiet- betrieb) Veriegung der B76 In diesem Bereich noch aus; Prifung auf Anspruch "dem
Elmschenhagen Grunde nach” gemé 16. BimSchV

- bisher gibt es hierzu keine neuen Informationen
- Die Ma3nahme wird weiter verfolgt

11 |Prifung der Schutzwirkung 2.5 Stadt / Gemal Informationen aus der Bilrgerschaft ist die Schutzwirkung der kurz- k. A
der Larmschutzwand Landes- vorhandenen L &rmschutzwand subjektiv nicht bzw. nicht hinreichend gegeben; fristig Die Zusténdig-
nérdlich B76, direkt westlich betrieb elne Anspruchsermittiung hat zur Dimensionierung dieser gefuhrt, somit solite kelt und Baulast
L52 diese entaprechend wirkeam sein; dieser Vorschlag sieht vor, die 8rtliche Situation hierfir tiegt beim

entsprechend zu prifen LBv
- Die Prtifung der Lérmachutzwand steht noch aus
- Die Maf3nahme wird weiter varfolgt
LandesstraBe L 62

12 |L&rmschutzwand &stlich der 1.1 Land Mlnlmlerung der Lidrmimmissionen zur Verbeseerung der Wohnqualitét lang- ca.

L 52 Hdhe Wohnbebauung (Landes- - wurde bisher nicht ur da es fir aktuell nicht maglich ist fristig 316.000 €
Rosenweg betrieb) - bel bessearer Haushaitslage soll die MaBnahme erneut aufgegriffen werden
(H=3,5m /L =300)

13 ] ig 28 Land Minimierung der Larmimmissionen zur Verbesserung dar Wohnqualitat w kurz- < 5 Tsd € fiir
H&chstgeschwindigkeit 70 - MaZnahme muss mit dem LBV abgestimmt werden 3 : fristig Beschilde-rung
km/h zw. Oberstkoppeler - Die MaBnahme wird weiter varfolgt £ 5
Weg und Klingenbergstrats 5 E

o
14 Entlnstung durch Aufhebung 2.7 Stadt / Land | Wehdenweg ist die Verlangerung der L52 auf Kieler Stadtgebiet, auf dem ein Lkw-| Kkurz- K. A.
Lkw-Varbot Wehdenweg Kiel Durchfahrtsvebot gilt, sodass Anlieferverkehre tiber das Schwentinentaler fristig
Stadtgebiet anfahren missen; Vorschlag sisht vor, mit der Stadt Kiel diese
Thematik abzustimmen
- LKW-Durchfahrtsverbot ist geblieben
- Dis MafZnahme wird weiter verfolgt

15 |Ub: des litts 2.8 Stadt/ Land GeméfR Informationen aus der Birgerschaft smd dle verkehrsrechtlichen kurz- k. AL
L 62 zw. KlingenbergstraBe, Anordnungen und Stralenr mngen in d ich ungenligend; dles| fristig
Dorfstrale und Preetzer betrifft Gesct digkei ngen, unndtige Anfahr- und
Chaussee Abbremsgeréiusche efc. sowie Unfallgefahren; Kreisverkehre wurden

vorgeschlagen fur die Kreuzungen L52/Klingenbergstrafie und L62/Dorfstraflle;
zunéchst Ist ein Uberdenken /-prifen des Strallenzugs angedacht
- Deckenermneuerung ohne larmreduzierenden Asphalt
- Kreisverkehr wurde nicht umgesetzt
- die Mafinahme wird weiter verfolgt
16 [Einrichten eines parailelen 2.9 Land 2ur Attraktivitdtssteigerung des ldrmarmen Verkehrs, ggf. in Kombination mit kurz- k. A.
Radweges entlang der vergenannter Manahme zu Giberdenken friatig Die Umsetz-
L 52 - wurde blsher noch nicht umgesetzt ung und Baulast
- Maftnahme wird weiter verfolgt hierfir liegt beim
LBev

17 |Durchfihrung schall- und 2.11 Land Gemiéh Stellungnehme der DB Netzo lst geplant, die Strecke Kiel-LObeck zu mittel- < 6 Tsd € fur
erschitterungstech- ertOchtigen: Fahrzeitr ung und Optimierung Anschlusssituation; Einrichtung| fristig Beschilde-rung.
nischer Untersuchung im neuer Regionalbahn-Linie Kiel-Preetz; Oberprufung der Anspruchsermittiung auf Die Um-
Rahmen geplanter Lérmechutzmafnahmen dem Grunde nach gemaR 16. BimSchV setzung und
Anderungen Strecke Kiel- Baulast hierfOr
Lobeck liegt bei der DB
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3.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungsliarm

Langfristig sieht die Stadt Schwentinental einen konkreten Lésungsansatz darin, ihre Baulautplanung an den
Hauptlarmquellen anzupassen. Das bedeutet, bereits im Zuge der Planung geeignete MaRnahmen zu treffen,
um Anwohner vor Lérm zu schiitzen. Hierzu gehdren zum Beispiel Larmschutzwinde entlang von larmintensi-
ven StraBBen, Fahrbahnerneuerung und Temporeduzierungen, sowie die Erweiterung des Angebots an alter-
nativen Verkehrswegen.

Aktuell sind larmoptimierte Asphalte in der Zulassungspriifung. Sobald diese zugelassen werden, wird sich die
Stadt beim Bund fiir die Verwendung innerhalb des Stadtgebietes einsetzen.

3.4 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante MaBnahmen zu deren Schutz
(Erlauterung, sofern keine ruhigen Gebiete festgelegt wurden)

Als ruhiges Gebiet, das vor einer Zunahme des Umgebungslarms zu schiitzen ist, wird an den im Rahmen der
Larmaktionsplanung 2008 festgelegten und in der Lérmaktionsplanung 2013 bestatigten Gebiete, im Nordos-
ten des Stadtgebiets im Verlauf der Schwentine, weiter festgehalten.

Die Stadt Schwentinental ist offen fiir weitere Vorschlége.

3.5 Schatzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen
(durch die vorgesehenen MaBnahmen)

Im Rahmen der Erneuerung der Stralenoberfliche auf der BundesstraRe B 76 zwischen der Auffahrien der
Bundesstrale B 202 und der LandesstraBe L 52 wurde die Sanierung der Fahrbahn mit einem larmmindern-
den Asphalt umgesetzt. Aus den Isophonen und den aktuellen Zahlen der mit Ldrm Belasteten lasst sich able-
sen, dass dies zur Reduzierung des Larms beigetragen und sich die Zahl der Betroffenen deutlich verringert
hat.

4  Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder Uberpriifung des Akti-
onsplans

4.1 Bekanntmachung der Erarbeitung oder ['lbt_a._rpriifung des
Larmaktionsplans und der Mitwirkung der Offentlichkeit am 29.08.2019

4.2 Auslegung des Entwurfes des Larmaktionsplans bzw.
bei vorhandenem LAP auch die Dokumentation seiner

Uberpriifung zur Mitwirkung mit Moglichkeit zur Stellungnahme
vom 12.11.2019 bis 12.12.2019

4.3 Formen der offentlichen Mitwirkung
(mindestens eine Form der Mitwirkung notwendig)

Beratung in gemeindlichen Gremien mit Rederecht flir am 29.08.2019
die Offentlichkeit

Offentliche Veranstaltung/Erérterung am 11.11.2019

4.4 Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit

Es wurden keine Anregungen und Einwendungen von der Offentlichkeit eingebracht und damit auch nicht in
die Abwagung einbezogen. Die von den Behdrden eingegangenen Anregungen und Hinweise wurden wei-
testgehend berlicksichtigt und haben, soweit erforderlich, Eingang in den Lérmaktionsplan gefunden.
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5 Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan (falls verfiigbar)
5.1 Kosten fiir die Aufstellung des Larmaktionsplans ca. 4,700,00 €

5.2 Kosten zur Umsetzung der Mafinahmen derzeit nicht bekannt
(geschatzte Gesamtsumme)

5.3 Kosten/Nutzenanalyse

Aus der Aufstellung des Larmaktionsplanes entstehen Kosten fiir die Bewertung der aktuellen Lérmsituation
der Stadt Schwentinental.

Uber die gegebenenfalls anfallenden Kosten zur Umsetzung der Malnahmen lasst sich aktuell keine Aussage
treffen.

6 Evaluierung des Aktionsplans

(Festlegungen zur Uberpriifung der Durchfilihrung und der Ergebnisse
dieses Aktionsplans)

Der Larmaktionsplan wird gemaR § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die Larmsituati-
on, ansonsten jedoch nach 5 Jahren, Gberpriift und erforderlichenfalls (iberarbeitet. Erfahrungen bei der Auf-
stellung des Aktionsplans und der Umsetzung von Malnahmen sowie die erzielten Ergebnisse werden még-
lichst konkret ermittelt und bewertet.

7 Inkrafttreten des Aktionsplans

7.1 Der Larmaktionsplan wurde wegen der derzeit andauenden Coronapandemie
durch eine Eilentscheidung des Biirgermeisters am 02.04.2020 beschlossen. Die
erforderliche Information der stadtischen Gremien ist erfolgt.

7.2 Bekanntmachung des Inkrafttretens zwecks Unterrichtung der Offentlichkeit
wird zeitnah erfolgen.
(der Larmaktionsplan tritt am Tage nach seiner Bekanntmachung in Kraft)

Link zum Aktionsplan im Internet
www.laerm.schleswig-holstein.de
www.schwentinental.de

X
.\\ ‘D
T
Schwentinental, den 24.04.2020 /é&(f sl / M LV

Burgermeister
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